
Kraftstoffverbrauch Civic Type R in l/100 km: kombiniert 8,2. CO�-Emissionen in g/km: kombiniert 186. CO�-Klasse: G. Energieverbrauch CR-V e:PHEV: Kraftstoffverbrauch gewichtet, kombiniert: 0,9 l/100 km. Stromverbrauch gewichtet, kombiniert: 17,2 kWh/100 km. CO�-Emissionen in g/km gewichtet, kombiniert: 19. CO�-Klasse gewichtet, 
kombiniert: B. Kraftstoffverbrauch bei entladener Batterie  kombiniert: 6,2 l/100 km. CO�-Klasse bei entladener Batterie: E. Elektrische Reichweite (EAER): 79 km. Kraftstoffverbrauch CR-V e:HEV 2WD in l/100 km: kombiniert 6,0. CO�-Emissionen in g/km: kombiniert 135. CO�-Klasse: D. Kraftstoffverbrauch CR-V e:HEV AWD in l/100 km:  kombiniert 6,7. 
CO�-Emissionen in g/km: kombiniert 151-152. CO�-Klasse: E. Kraftstoffverbrauch ZR-V e:HEV in l/100 km: kombiniert 5,8. CO�-Emissionen in g/km: kombiniert 130-132. CO�-Klasse: D. Kraftstoffverbrauch HR-V e:HEV in l/100 km: kombiniert 5,4. CO�-Emissionen in g/km: kombiniert 122. CO�-Klasse: D. 
Kraftstoffverbrauch Jazz e:HEV in l/100 km: kombiniert 4,5-4,8. CO�-Emissionen in g/km: kombiniert 102-108. CO�-Klasse: C.

Realisierung: Creativ Konzept, Claudia Krämer, Bonn und Raynaud Media, Radolfzell 

 FAHRMASCHINE 
 WIE AUS DEM BILDERBUCH
Mit dem CIVIC TYPE R lässt sich erleben, was den Unterschied 
zwischen Fortbewegung und Faszination ausmacht. 
Seite 4-5
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PRESSESPIEGEL
SO BERICHTET DIE PRESSE ÜBER HONDA

MULTI TOOL
Als kleine Schwester der Africa 
Twin gilt die HONDA TRANSALP 
schon lange als eine Art 
Schweizer Taschenmesser 
unter den Adventure Bikes. 
2025 wird sie noch besser. 
Seite 16-21

 

Bullig, offroadtauglich, geräumig: 
Seit den 1990er-Jahren zählt der CR-V 
zu den Klassikern im SUV-Segment. 
Seite 2-3
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TEST | Honda Jazz e:HEV

online | 20.02.2025

Kraftstoffverbrauch Jazz e:HEV in l/100 km: kombiniert 4,5-4,8. CO�-Emissionen in g/km: kombiniert 102-108. CO�-Klasse: C. Kraftstoffverbrauch Jazz e:HEV Elegance in l/100 km: kombiniert 4,5. CO�-Emissionen in g/km: kombiniert 102. CO�-Klasse: C. 
Kraftstoffverbrauch Jazz e:HEV Advance in l/100 km: kombiniert 4,6. CO�-Emissionen in g/km: kombiniert 104. CO�-Klasse: C. Kraftstoffverbrauch Jazz e:HEV Advance Sport in l/100 km: kombiniert 4,7. CO�-Emissionen in g/km: kombiniert 106. CO�-Klasse: C. 
Kraftstoffverbrauch Jazz e:HEV Crosstar Advance in l/100 km: kombiniert 4,8. CO�-Emissionen in g/km: kombiniert 108. CO�-Klasse: C.AUSGABE | AUGUST 202510

Realisierung: Creativ Konzept, Claudia Krämer, Bonn und Raynaud Media, Radolfzell 

 In aktueller Generation ist er seit 
2020 auf dem Markt und heißt 

in seinem Heimatland Japan ei-
gentlich Honda Fit � und das seit 
Einführung der ersten Generation 
im Jahre 1983. In Europa wird er 
zudem ausschließlich als Vollhybrid 
HEV verkauft. 

Letztes Jahr gab es ein Facelift, 
welches hier einem Test unterzo-
gen wurde. Unser Testwagen be-
saß die zweithöchste Ausstattung 
�Advance Sport� und die Außen-
farbe �Urban Grey Pearl�, die als 
Metalliclack für 800 Euro in der 
Aufpreisliste zu finden ist. 

 
Exterieur & Interieur � Vankultur 
schafft Freiraum 
Von außen zeigt das Facelift einen 
neuen, vertikal etwas mehr Platz 
beanspruchenden Frontgrill, und 
eine neue Frontschürze verpasst 
dem Kleinwagen eine Extraportion 
Lebhaftigkeit. Auch am Heck gibt 
es eine neue Schürze, wodurch 
der Jazz nicht mehr ganz so hoch-
beinig wirkt und etwas gefälliger 
erscheint. 

Im Innenraum muss der Be-
trachter lange suchen, um Neue-
rungen zum Vorfacelift zu finden. 
Das nun dreispeichige Lenkrad 
ist eines davon. Ansonsten bleibt 
es beim großzügigen Platzange-
bot, welches allein durch die gro-
ßen Glasflächen und dem damit 
einhergehenden Raumgefühl ein-
hergeht. Die zusätzlichen Dreieck -
fenster an den A-Säulen verleihen 
dem Auto etwas von einem Van 
und sorgen zudem für eine gute 
Sicht. Die Materialauswahl ist in 
dieser Klasse als sehr gut zu be-
werten und die Verarbeitung bietet 
keinen Anlass zu Kritik. Hierbei 
kann er so manchen Konkurrenten 
hinter sich lassen. 

Die Funktionalität des Honda 
Jazz ist enorm und überflügelt 
ebenfalls viele seiner direkten 
Wettbewerber mühelos. Die im 
Fond befindlichen Magic Seats 
lassen sich nach hinten hochklap-
pen und schaffen somit Platz zum 
Transport von großvolumigen Din-
gen wie großen Pflanztöpfen oder 
Tornister. 

Der Kofferraum schluckt aner-
kennenswerte 304 Liter und dank 
der niedrigen Ladekante gelingt 
dessen Nutzung einfach und be-
quem. Mit 1.205 Litern als maxi-
males Fassungsvermögen zeigt 
sich der Honda Jazz weiterhin auf 
den vorderen Plätzen. 

 
Antrieb und Fahreigenschaf- 
ten � Einer der Besten 
Und zwar einer der besten Voll-
hybrid-Antriebe, die es aktuell auf 
dem Markt gibt. Wie bereits im 
Vorfaceliftmodell arbeitet hier ein 
1.5-Liter-Reihenvierzylinder mit ei-
nem E-Motor zusammen � ein 
wei terer vom Benziner angetriebe -
ner E-Motor dient als stromerzeu-
gender Generator. Die System -
leistung stieg von vormals 109 auf 
nun 122 PS, während das maximale 
Drehmoment bei stattlichen 253 
Newtonmetern unverändert blieb. 

Das HEV-Konzept beherrscht 
neben dem rein elektrischen EV-
Modus den Hybridmodus, bei dem 
der E-Motor den Vortrieb über-
nimmt, während der Verbrenner 

mittels Generators den dafür not-
wendigen Strom erzeugt, der auch 
in einer kleinen Lithium-Ionen-Bat-
terie zwischengespeichert werden 
kann. Diese Batterie wurde unter 
den beiden Vordersitzen positio-
niert, was den opulenten Platz im 
Kofferraum erklärt. 

Nur bei Volllast wird der Ben-
ziner mit einer sogenannten Über-
brückungskupplung direkt mit der 
Vorderachse verbunden und treibt 
diese dann zusätzlich beziehungs-
weise hauptsächlich an. Das alles 
geschieht so gut wie unbemerkt 
für die Insassen, was für eine na-
hezu perfekt gelungene Abstim-
mung der einzelnen Komponenten 
spricht. Ohne Übertreibung gehört 
dieser Vollhybrid in puncto Zu-
sammenspiel der Komponenten 
zu den Besten seiner Zeit und 
überzeugte nicht nur durch seine 
komfortable Arbeitsweise sondern 
auch durch seine Effizienz � dazu 
kommen wir später noch  genauer. 

Im Großteil des Alltags bleibt 
der Benziner nur Stromerzeuger 
und der E-Motor das antreibende 
Aggregat. Zudem fällt der Antrieb 
immer wieder in den rein elektri-
schen Modus, indem er die Ener -
gie aus der Batterie nutzt und 
somit entsprechend auch Kraft-
stoffkosten spart. Das Laden der 
kleinen Hybridbatterie geschieht 
ausgeklügelt mittels Rekuperation 
und durch den Benziner, wodurch 
immer genügend �Saft� zur Ver-
fügung steht.  

Drei Fahrprogramme ändern 
neben der Gasannahme auch die 
Drehwilligkeit des Benziners, der 
im Sportmodus öfter bei Laune 
gehalten wird und die Rekuperation 
ver stärkt, um die Batterie stets bei 
gutem Füllstand zu halten und bei 
Beschleunigungen maximale Un-
terstützung leisten zu können. 

Dank des hohen Drehmoments 
ist der Vorwärtsdrang des Honda 
Jazz Facelifts sehr ausgeprägt 
und das Auto wirkt stets agil und 
�gut im Futter stehend�. Das Fahr-
werk tendiert leicht straff, ohne 

 DER VERKANNTE 
TAUSENDSASSA
Das Honda Jazz ist die Quintessenz aus vier Generationen, die über nunmehr 
42 Jahre den Kleinwagenmarkt weltweit bereicherten.

 


































